von [heter Giimiher

Mur wenigen Kennern i der Mame René
Bonnet heute noch eln Begriff. Dabel ent-
warfl und bauie der ngile Fransose cine Rel-
hie bemerkenswerter Aulos — so auch den
ersten serienmiliy hergestellien Mitlelmo-
tor-Sportwagen der Well, Wir huben diese
ungewihnliche Konstruktion und ihre Ge-
schichte etwas niher hetrachiet.

Ewlschen den bebden Weltkriegen nalim die
franzdsische Aumtoinduurie eine Spitren.
stellung gin. Marken wic Bugatti und De-
lage, Dedabaye, Talbot oder Salmson ver-
korperten internationgle Extraklasse und
sorgien fir viel Prestige.

Das sollve sich nach dem Zweiten Welikrieg
schnell und grindlich ndern. Eing unsin-
nig hohe Lusussicuer sowie veraltete Tech-
nik = ein Bugatti T 101 etwa trai 1952
noch mit starrer Vorderachse an! — sorg-
ten dafilr, dafl inmerhalb von wenigen Jzh-
ren all diese Firmen mit den klangvollen
Mamen werschwunden waren.

Direimal Roaner: Ganr obew i, fune Verdon' ond' mir ovginedes Redbappen,

Eing dhnliche Entwicklng, wenn auch
ichl 5o ausgepriit wis bei unseren fronzs-
schen Muchbarn, vollzog sich in anderen
Liindern: Selbst in den USA konnten bei-
spielsaccise Duesenberg, Stz oder Mar-
mon nicht oberleben.

alwirater i Rewalool W impasanién Koliidgetrerbreniarenpen mad ohne jecksn Chromsofimoek.
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Diig Zeit der klelnen Autos begann — and
50 traten VW Kifer und Citroen 2 CV, Re-
nault Dauphine und Fiat &0 ihren Sieges.
Zug an. Mit Stickzahlen, an die vorher nie-
mansd zu denken gewagt hie!

Aber auch in dissen ., Volksauios'" schlum-
merten Krifte, die 2u wecken unierneh-
mungslustige Herven Uberall auf der Welt
sich zur Aufgibe gemacht hatten. Sie nab-

mien gich diese Winzlings vor, tunten ihre
Motorsn (damals sprach man noch von
poirisieren™), verbesserten das Fahrwerk,
stfllpten manchmal sogar noch cine: newe
Karosserie dardber — und boren das ganze
feil. Oftmals leider nur mit geringem Er-
folg, denn die meisien dieser Tungunterneh-
mer waren begnadete Techniker und sicher
grole Enthusdasten, aber eben auch mise-
rahle Geschilfisfeite.




Prage den ﬁnﬂm!nnmk o ﬂ.nr\en dve grode Hecklappr, Bisch t‘,‘.g.l.;lrml;:p'ns grwannt.

Matiiclich gab es Awsnahmen — wiz-Colin
Chapman in England oder Carlo Abarth in
liatien. Und René Bonnet in Frankreich,
Drigser. Remd Bonmet: hatte gieli in den fri-
heni Sier Jahren mit Charles. Dewtsch zu-
sammengelin. and die Firma Dautsch &
Boarer (DB} gﬂg_:[mdal- Doz Kleine, in
Champigny-sur-Mame  (Sefne)  ansiissige
Uniemehmen fabfizierms Sporiwagen auf
Panhard-Basis, wobes man besonders auf
germges Gewichit und gute Aerodvnamik
wchiete.

Im Eauf der Jabre entstanden cine panie
keibe von Coupés und Cabrigs, dle nicki
mat belstungsithig, sondern aach altraktiv
geformt wiren und bei zahlrsichien Soort-

veransialiungen hervorrapend abschnitlen,
Diie gute Arbeil von DB walife mian natilr-
hch bei Panbard zu wiledigen;  deshalb
avimgierte das Unternehmen der Herren
Dreptech und Bonner 2 so stwas wie demn
inoffidellen Laboratorium von Panhard,
das viele der dort ausgeiifiiehen Lisungen
fur die eigene Serlenfertigung tibernahm,

Zu ‘Bepinn der 60 Jabre allerdings ver-
schiechierie  gich die Situation’ in der
Sporiwagesn-Schmiede: Die YVerkaufszahlen
gingen zurick, der Vertrag mit Panhard
sollfe 1962 pusloufen. Gerade der letzie
Punkt stellie cinen erheblichen Unsicher-
heifsfakior beziighich der Zukunit von DR
dar, denn Panhard war mittlerwetle von Ci-
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Hat Ghesdehin: die Rovemet-Froor

troen iberommen worden — weshalth cine
Verirugsverlngening  fraglich  erschien.
Charles Dentsch und Bené: Bonner ent-
schloszén sich oo zinem schweren Schrio:
Sie lasten BB auf und kindigien thre Pari-
nerschaft.

Trodzdem blichen beide Ménner in der- Au-
tobranche: Dheutsch wechsehe zu Panbard,
wo sein fertlzer Entwirl Bllr cin sweisitzips
Sporiepupd auf den Markt gebracht wurde,
withrend | Hend 'Bonnet  selbstandig  bileb
und dics Werk in Champigre-sur-Marme be-
hiel, Fir ihn bestand das: Haoptproblem
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darin, eien newen |, Organspinder!’ —
sprich Tetlelieferanten — zu finden, denn
Panhard wirde ihn nicht mehr belbefern,
Er wurde schiellich miv Remaull handels-
inig. = obwohl das franzosiche Saatsan-
termehmen damals schon Jean Bédéld mis
Aggregaten for dessen Alpine versorgie —
und grondere die , Automobiles Femd Bons
nal el Cie

Das Programm der jungén Firma entsprach
weitgehend dem von DB und enthiel die
Typen Missile nod Lo Mung, wiobhei (die
Konzeption —  Platiform-Bahmen  und
Fromtanirieh — noch bester Panhard-Tra-
difion enteprach. For den Antrich sorgten
nilerdings Rensul-Motopen!

Aul Dayer war dies keine: glickbiche L8
sung, weshulb sich Bonnet an die Entwick-
lung eines Sportwagens von vollstandig
newen Konzept machre, s Resuliat sei-
ner Bemithungen konnde im Okiober 1962
bestaunt werden — auf dem Salon von Pa-
rls, wie e sich (U ein | voituse francaize”™
gehirr, Als René Bonne: Diet vorgestell,

T

Alle Luken ol — wided wich dic Frootkaube durdh sines ragewdhidichen l.'.l.m'.'n_a;Ti-..lr EHLEEC e

unterschied: sich das bemerkencwerte Ao
radikal von allen bisheripen Konstrokiio-
nen seines Schonfers, :

Cemeimsam mit frifieren DB-Kreationen
war dem Meoling cigentlich nur das Mate-
mial seimer schwungvallen Karcsserie, die
s Kunststoff bestand und i Romoran-
tindSologne gelfertigl wonde — bei einer
Tochver-Cresellachalt von Matra; einem auf

-
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milisErischem Sektor ridgen Konzern, Die-
se Agbenhaut aus Plastik war ausgespro-
chen interessant geformi: dnschlanker Ka-
riseriekdrper mit kingem, Mach zulaufens
dem Bup und verkleideten Scheinwerfern 4
la faguar E, gloskuppelartigem Heckfen-
ater und sbrupt endendem: Heek it Abril-
kanie,

Moch bemerkenswernier  Nvellich war die

Technik, dig das: knapg  gpeschneiderie
Kunstetofiksid verbarg und aul deren Be-
sonderhieit das grode, nach oben-anfklapp-

.Eﬁp:l.. war o hats dar odffenforalpe H'n,-cnrlrr\--lin.'lr-

bare Heckfenster hittwies {auch dos cin
fortschritthiches Betail, denn dic S der
Heckklappen brach erst Jahre spditer an):
Linter dem | Goldfisch-Glas'!, wie #in zaji-
genienucher Tester formubierte, werkelien
wie beimi Alpine Motor und Geriebe vods
Renault —nur hztte Remt Bonner diegange
Einheit um 180 Grad  gedreht and das
Triebwerk vor die Hinterachss gelegt, alsa
deri éesten  serlenmabigen Mittelmiodor-
Sportwagen der- Well aul die Rider ge
stell!

Vergleichswisise baader fiel das Chassis ans;
das Bopnel-mit seinem Chiel-Techniker Jae-
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Appetiticher AnBlick: cas relch bésiockie Armanmestyerr teemy Molakead wad kussenr Schaltkespned,

ques Hubert ersonnen hatte:. ein Zentral-
rohr-Rahmean mit “ziner Citer-Konsingks
tion aus: Vierkani-Rohren e Aufnahme
virn Modor ind Getriche. Spliter wurde die-
ses Dresign pllerdings: verfinert und erhielt
disrch susitadiche Versirebunpen mehe. St
bitkiedt,

Wibrend Lenkung und Vorderachse unmo-
difiziere vom Renauli B § ibernommen wa-
ren, hatien sich - Boneet und Hubert mit der
Hinderachse selr Milhe penvacht. An Drei-
eckslenkern snzeln aufpehingt, verfogte
ihr MEnelmedor-Sportber  Gber ~ je awed
“Schravbenfedern samt 2wei Stoldimpfern

pro Hinterrad — und 1ieB sosammen mit
den vier Lockbeed-Schelbenbremsen kei-
nen Lweifel an ssiner reansportichen Aus-
fihtung.

Tatsdchlich lare der kleine Bolide schon
Wochen vorber in passender Dmgebung
sein Dhebul gegeben — auf der Rennpiste
nimlich! Betoy 1000-km-Rennen: auf dem
Murburgeing wir fm Sommer 1962 &n Djet
am- Starl, der unter Laurcaw Vinatisr die
Prowtypen-Klasse bis 1000 ¢em gewann:
kurze Zeit sphter traten beim 24-Stundon-
Rennén von Le Mans gleich rwei Exempla-
re an, voi denen das eing einen suspeeich-

(nfenhemag: Died ot Seivebeefach mad Owre,

noten 17, Bang im Gesamiklassemont be-

er Standand und der Rallye (dis

peslelli:
moch haufig ihre
ten}. Sie une

hnung dndern soll-
aeclen sich durch gin einfa-
cheres Clha nd einen | 10B-cems-Motor
it 6 FS nclard) bew, citen $6-cem-
Moter mit 80 PS {Rallve) voncinznder,




wirdeén aber schon huld nls Diec | ond Djet
1l angeboten, Thre Motorisierung: In bei-
den Modellen kam ezt der 1, 1-E-Maotor
zum Fugk, 70 und ¢ SAE-PS stark: das
R com: grofe Doppelnockenwellen-Tricb-
werk blich den nea e Progriamim genom-
meaen Typen Diet 111und TV vorbehalien
— reime Kennsportwagen, die psschlief-
Tt AT W oguberweriee. DesEimmE wiiren.
Whe so viele Kelne Anoprodozenten setate
auch Bonnet acf den Motorspon — wnd
hier besonders auf Be Mans, domals das
vielicicht gridiie motorsportliche  Encignis
ithertaupt,

Acdso siarteps V963 cin-sorgfitlg praporgs-
ter, . Acrodiel’ penannter Wagen bes die-
sem  bedegtungsvollea Rennen und holte
sich mif der Equipe Belioises Bobrowskl
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@ .
Fretberr . van Lennep. vom  Tewm  feaclux’ pilonierre
hfarra-Bonaner.

e L dee T

Becter Supang . Muotor- aod Gepickaum bar die grade Hedkhlpee
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iatzachlich die Index-Wertung (bei der die
Durchschnitsgeschwindighei, dins Gewicht
und der Verbrmach i ein Yerhalinis pesetst
werden)!

s wirr eln schiimer Ecfolz. der die klelne
Firma in die Schiagzeiben der Presse brach-
t, am aogerhichen Verkauf aber nichits-an-
derte, Was in erster Linie am/ ribden Fahr-
vierhalien-der klcinen Flitzer Ing. Swar vers
figren sie iber heraustagende Fahreigen-
schalten, boten sogar akzeptablen Gepdek-
vaum, Konnien aber ihre rennsportliche Be-
atimmung selbst in rahmster Ausiohrung
micht werdeugnen.  Die machie sich durch
hohen Larmpegel, knochenharie Federung
und spartanische  Ausstatiung bemerkhar
— und schreckos  musammen mit dem
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Liebe rumy Deinll Do Erinitunefdoker sind gald dem
Firmenemhlom versieri.

Elhne :h'n.'hmm am séirekiiveim;. B ponmale

Lisforwvagens -, Estafene” (das stdrker-di-
mensioniert war als das der Limousine) dis
meisten Interessenien schon ber der Probe-
fahri- nachhalkig ab:

Draran fnderie auch die Tatsache nichis,
dal die kleine Firma, e uliramddesne




Fabrik auf [2.000 gm" war, ,mit Kon-
struktionsbiro,  Verkauf, Serviee und
Rennabteilung”, wic cine haoseigene Bro-

schilre stolz verkandete.

Unter diesem Aspekn it es schon erstaun-
lich, dall René Bomned bis 1964 immechin
190 Exemplare sefnes Djel verkaufle —
auch wenn das nicht reichie, um die ulira-
moderne Fabrik in die Cewinnzone zu fiih-
TR,

Von diesen Problemen erfubr natirlich
auch Matra, jener Konzern, dessen Ableger

in Romorantin die Bonnet-Karosserfen fer-
tigie. Marra, 1945 von Marcel

gls , Mefanique Aviation Traction™ ge-
grimdet, hatte zul weniger schiinem Gebiet
grobe Erfolge erziel: aul militdrischem
nEmlich,

Zu einem der potentesten Hersieller von
Fernlenkwaffen herangewachsen, wollie
Mtk nun etwas fitrs [mage tun und den Ma.
men Matra in der Offentlichkedt populii
machen. Dafiir am besten geeignet erschien
den Matra-Verantwortlichen  der Mator-

Moch Aiell des Auro Msira-Boona, sber vow Bowict
war schon bald keine Rede mabr,

sport — und als erster Schoilt in diese Rich-
tunyg bot sich der Erwerb der | Auiomobibes
René Bonnet & Cie," f@rmlich an!

Also machie man dem bisherigen Besitzer
ein Angebod, und da dessen finanebelle 5i-
tnation ihm keine Alternative lhell, mufite
ef rustimesen. Es mul (Gr René Bonnet ein
harter Handel gewesen sein, denn die neuen
Herren liellen keinén Zweifel daran, dal sic
an seinem Bat wenig Interesse hatten. Auch
wenn er offizell als Berater fungierie.
Andere Zeiten brachen an.

Eine neue Firma wurde gepriindat, die als
woociéd Matra-Sports”' den alien Firmen-
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stz beibehielt, unter ihrem Generaldirekior
Jean-Luc Lagardére aber das bisherige Pro-
gramm gritndlich sraffie. So wurdan dis
Typen Migsile und Le Mans ersatzlos gesiri-
chen und nur der Dijet heibehakien, Auch
cer wirde modifiziert und als Matra Bon-
net Diet Vound ¥ & angeboten — mit neuge-
stolteter Frant- und Heckpartie samt kom-
fortablerer Innenausstatinng.

Dafilr hatte man die Technik der Mormal-
Ausfithrung — friher Dijet I, nun Dfet ¥
genannl — pelassen, wie sie war, und nur
dem VS eine Leistungazulage spendiert:
vk Henaolt-B8-Gordini-Mator mit hemi-
sphidrischen BremnrZumen umd rwei Solex
C 40 FHH Doppetvergusern brachis es das
neue Modell aul 94 SAE-PS bel 6500
Umin. Damit wir ein ausgesprochen ek
stungsfiibiges Auto entstanden: José Bo-
singki, Tester der angesehenen Franzosi-
schen: Zeitschrilt | Sport-Auto' und selbst
am Volant von Djets erfolgreich, ermiticlic
for den im Oktober 1964 auf dem Pariser
Salon  vorgestellten  Wagen  beachiliche
1875 kmi/h Spitze. Kein schlochier Wert
fiker einen 1 100!

1965 wurds dic Firma lelcld umstrukeuriert
— mil newem Verkaufs- und Service-Depot
in Piris —, gleichzeitls entwickelte sich der
Matra-Bonmer Diel sum Matra Diet — ver-

(
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muilich ein Zeichen dafir, daf René Bop-
net wesler an Einfluf verlor,

Auch die Bezeichnung der Autos war gelin-
dert worden: Statl eBmischer Zohlen ver-
wendete man oun arabische, die beides
Modelle hielen pecze also Djet 3 und 55 —
wamit der Ubergang 2 einer Reihe tielgrei-
Fender Yerbesserungen am Djel markiert
wilrge,

[m Milrz 1965 hatte Maica admbich einen
gewissen Philippe Cuddon engagiert, einen
tangjdhrigen Simes-Mann, der malgeblich
an der Entwickliung des 1100 mitgearbeiie
hatte. Bel seinem neven Arbeitgeber fiel
ihm die Aulgabe i, ecinen véllig newen
Sportwiagen ru entwerfen (der dann spditer
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Hawleard O, mtworfen voir Rerd Bonnets shemaligsm Martnes Charkes Dpwiech,
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Freree Laderean aul der Strecke von Momfcry, Allerdings Bifsben dic sportlichen Erfalgs des Aarea:Bonne -!l-:xnu'u':u.-

i |
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als M 530 debitierte). Zuvor allerdings ver-
pafite or dem Djet eine grimdliche Kur und
uberarbeitete (hn in nicht weniger als 90
Punkicn! Das el dicser Aktion: Der klei-
ne Flitzer sollte komfortabler gemachd wer-
den — ein Anliegen, das durch die Yerwen-
dung eines Holzarmaturenbreits verdent-
licht wurde,

Auberdem sorgle Cuédon fir cine wir-
Eungsvollers:  Produktionsplanung,  wo-
durch sich trotx der zahireichen Verbese-
rungen der Preis der Auios senken e,
Schlichlich wurden |, Juxe™-Versionen ins
Programm geommen, die an der durchge-
leenden vorderen Stolstange zu erkennen
wiren; sogar ein Schichedach gab es als
Sonderzubehtr — von einem  deutschen
Prospekt als |, einzichbares Dach' bezeich-
aet,  welches durch eine besondere Vor-
richiung sogar bei grofer Geschwindizkeit

L
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Das Rimtgenbita rolgr die viefen origlnelien’ Deraifisungen von Kené Bannets Fatwurt,

und Gegenstromung  funktionder™. Ma
prichig!
Die Kundschaft wulte jedenfalls sowohl
die Modifikationen-als awch das |, einzch-
bare Dach' an schiitzen; so konnten 1966
exakt 810 Djets an die Frau und an den
Mann gebrachi. werden, was das Rekord-
Ergebnis darstellt. Mittlerweile hatte sich
in deutscher Tmporteur gefunden, der 2. 68,
den Diet 5, Juxe™ fir DM 12,490, - anbot,
Damit lag der klcine Fransose preis- wie lei-
stungsmafiz aul Olas-1300-GT- und Alfa-
1 300- Junior-Miveau,
Bei abler Modellpflege verlor Maotra natir-
lich micht das Haupizel aus den Augen:
Den Erfofg auf der Rennpiste, Innerhalls
dieser Uberlegungen spichie das Mitelmo-
tor-Coupé Djet nur eine untergeordnete
Rolle, denn intensiv arbeitete man am Le-
Mans-Triumph und an konkurrenzfithigen
Formel-Autos: mil beacltfichen  Resulta-
ten, wie dic folgenden Jahre zeigten.
Viellzicht log o nn dieser Grundilberie-
~gung, dic'den Djet s kure kommen lief,
vielicichi war das Auto aber fatstichlich
nicht in dem Malke werthewerbatauglich,

wig o5 von seiner Konzeption her #u erwar-
ten gawesen wilre. Feil steht, dalh aulier den
eingangs erwihnten Achtungserfolgen der
Djet shne badeutendes Siege blish — ob-
wohl er sowohl bei Rundstrecken-Rennen,
als mich bei Rollyes eingesetst wurde und
ihn dabei 50 prominente Piloten wie die
Formel-1-Fahrer  Jean-Plerre Beliolse,
Henri Pescarolo und Jenny Servoz-Gavin
bewegten.

Besonders KlEglich verliel der Binsaiz von
einem spexiell fir die ,, Tour de Corse'" pra-
parierten Renn-Cowpé, das von den Mecha-
nikern den Spitznamen Napoleon erhalien
hatte, Offiziell MS 610 bezeichnet, sollis
der in seiner Grundkonzeption dem Diel
folgende Wagen dis Mittelmeer-Insel nie
sehen: Mt einem |61 geoben Lotus-Ford
Trichwerk von 145 PS ausgeribstat, trat der
Bolide mit demn Team Servoz-Gavin/Far-
jon 1965 sum | Critériom des Cévenncs®
a1, chne aber dis Ziel zu erreichen; er ver-
schwand daraufhin von der Bildfliche und
ward nichi mehr pesehen. Immerhin gelang
Henri Pescarolo und Michile Dubose ehen-
falls beim ., Critévium*™ von 1967 der Ge-

Giehrien cinfuch clesur die Speerfuhirerhasdichube.

samisieg — und damit der wohl sinzige
Triumph fiber den Erzrivalen Alpine,

Dras dort siegreiche Auto war (brigens gin
Jet &, die letzte Ausfuhmng von René Bon-
nets Mittelmotoe-Schdplung.

Warum aos dem Djer der Fet wuarde, ver-
mag heute wohl slemand mehr ze sagen.
Judenfalls stellte man wnter dicser Nomen-
klatur das Matra-Programm aof dem Pari-
ser Salon von 1966 aus, Meben den bekanms-
ten Jed-5-Versionen, die unverlindert ge-
Bliben wargn, hatte man das Angebat um
ehen jencn Jei & erweller. Er profitieris
vorn Amédée Gordinis letztem Ceniestreich:
Einem  1255-cem-Motor, der es auf 105
SAE-PS bel 5500 Li/min brachte und den
Jet & damit aul 210 km/h trieh.

Es sollie der Schwanenpesang der Baureihe
werden, denn der newe, 1967 vorgestellt M
530 Coupd verkaalte sich wesentlich besser
aly die Mittelmodor-Autos der ersten Gene-
ration. -

Fiir Bend Bopnel soull das eine bittere En-
wicklung pewesen séin — auch wenn fhm
der Trost blieh, als erster Hersteller elnen
serienmafig gebauten Mittelmotor-Sport-
wagen auf den Marke gebracht 2u haben,
Er sturb, knopp schizigiihrig, am 13.1,
1983 bei elnem Auteunfall,




